Léman Express

Chéne-Bougeries s'oppose au projet
d’insonorisation du pont sur la Seymaz

L’Exécutif aimerait
un niveau de
protection sonore
supérieur. LEtat
craint que cette
opposition ne
retarde le projet.

Antoine Grosjean

Les Chénois qui attendent déses-
pérément d’étre protégés contre
le bruit du Léman Express, au
passage du pont sur la Seymaz,
risquent de devoir patienter plus
longtemps que prévu. La com-
mune de Chéne-Bougeries et plu-
sieurs riverains ont fait opposition
au projet d’insonorisation de I’ou-
vrage envisagé par le canton, ne
le jugeant pas assez efficace. Or,
cela pourrait retarder sa réalisa-
tion. Les habitants des villas et im-
meubles voisins du pont craignent
de devoir subir les nuisances so-
nores au moins une année de
plus, jusqu’en 2023.

Constitués en collectif, ils ont
manifesté leur mécontentement
avant méme la mise en service de
la ligne ferroviaire franco-suisse,

désla phase d’essais de ’automne
2019. Selon eux, il est impossible
de dormir ou de poursuivre une
conversation au passage d’un
train, si’on a sa fenétre ouverte.
Une pétition munie de pres de
1300 signatures avait été adressée
aux Conseils municipaux de
Chéne-Bougeries et de Chéne-
Bourg, ainsi qu’au Grand Conseil,
qui I’a approuvée.

Les CFF ne feront rien
Equipé de simples murets an-
tibruit, le pont, long de 52 meétres,
est le seul troncon qui ne soit pas
entiérement couvert sur la di-
zaine de kilomeétres de voie ferrée
entre le Bachet-de-Pesay et les
abords de la gare d’Annemasse.
Méme le pont sur I’Arve, pourtant
moins proche d’habitations, est
totalement fermé. Mais, le niveau
sonore entrant tout juste dans les
normes fédérales en matiére de
protection contre le bruit, les
CFF estiment qu’ils ne sont pas
tenus d’en faire davantage. Le
conseiller d’Etat chargé des in-
frastructures a Genéve, Serge Dal
Busco, a toutefois décidé que le
Canton prendrait les choses en
main.

Un projet a donc été élaboré,
prévoyant la couverture totale du

pont, ainsi qu’un revétement des
ouvertures du tunnel avec un ma-
tériel phonoabsorbant et I’instal-
lation d’un systéme pour limiter
le bruit des vibrations au niveau
des rails. Il a été soumis a I’Office
fédéral des transports (OFT) en
juillet dernier. Son cofit est estimé
a environ 4,8 millions de francs.

Grosse surprise

Ce projet était sur les rails - c’est
le cas de le dire - jusqu’a ce que
les riverains découvrent a la sur-
prise générale, lors de la cléture
de la mise a I’enquéte publique cet
automne, que le Conseil adminis-
tratif de Chéne-Bougeries y faisait
opposition. Deux de ses trois
membres, les Verts Jean-Michel
Karr et Florian Gross, se décla-
raient pourtant, durant la cam-
pagne pour les élections munici-
pales du printemps 2020, favo-
rables a une réalisation rapide de
ces travaux, prévus dés I’été pro-
chain. «Nous avons été consternés
d’apprendre la décision de ’'Exé-
cutif, confie Maurice Allal, un
membre du collectif de riverains
qui habite a 50 meétres de I’ou-
vrage. On ne nous a méme pas
permis de faire valoir notre point
de vue.» Catastrophé, le collectif
a donc écrit au Conseil adminis-

«ll N’y a aucune
garantie

gue les riverains
retrouveront
tranquillité

et sommeil avec
ce projet. De plus,
les commmunes
n'ont pas été
consultées.»

Jean-Michel Karr Maire
de Chéne-Bougeries

tratif pour lui demander de reti-
rer son opposition.

Le maire, Jean-Michel Karr, res-
ponsable de ’Aménagement, ex-
plique avoir mandaté un expert
en acoustique de ’EPFL, qui a re-
levé des manquements dans la
procédure, ainsi qu'un manque
d’ambition dans I'insonorisation
du pont. «Il n’y a aucune garantie
que les riverains retrouveront
tranquillité et sommeil avec ce
projet, déplore le magistrat. De
plus, les communes n’ont pas été
consultées. L’opposition est notre

seul moyen d’étre entendus, se-
lon la loi fédérale sur les chemins
de fer (LCdF).» Le magistrat as-
sure ne pas vouloir retarder le
chantier: «Nous avons proposé a
POFT d’autoriser le projet par
étapes, soit dans un premier
temps le gros ceuvre et ensuite les
dispositifs d’amortissement des
diverses sources de bruit.»

Cependant, Serge Dal Busco
craint un retard: «Je m’étonne for-
tement de I’'opposition de la Com-
mune qui, en ralentissant, voire
en bloquant le processus, empé-
cherait les habitants de retrouver
la quiétude. Les échanges d’écri-
tures sont susceptibles de générer
un retard de six mois, en sus de
I’année usuelle sur la procédure
d’autorisation. De plus, les chan-
tiers autour des voies CFF doivent
parfois étre planifiés plus de trois
ans a ’avance. En l’occurrence,
profitant de travaux d’entretien
des voies prévus en 2021 par les
CFF, des plages d’intervention ont
été réservées pour lI'insonorisa-
tion du pont. Si elles ne peuvent
étre utilisées, méme un retard
d’un seul mois sur I’autorisation
est susceptible de reporter les tra-
vaux d’une année.»

Lors d’une séance avec le
conseiller d’Etat en novembre

dernier, le représentant de
Chéne-Bougeries a demandé
qu’on étudie la possibilité d’une
insonorisation supérieure a ce
que le Canton envisage, en ajou-
tant que la Commune pourrait as-
sumer le financement supplémen-
taire, si celui-ci est économique-
ment supportable. Serge Dal
Busco a accepté d’examiner une
telle variante, qui ne pourra tou-
tefois étre chiffrée que suite au
prochain appel d’offres.

La commune voisine de Chéne-
Bourg est également concernée,
la moitié du pont se trouvant sur
son territoire. Mais, bien qu’elles
aient aussi déploré de ne pas étre
consultées en amont, ses autori-
tés plaident pour une approche
plus pragmatique du probléme:
«N’étant pas moi-méme expert en
acoustique, je ne sais pas s’il faut
plus ou moins de centimeétres de
plexiglas, admet Jean-Luc Bosiger,
conseiller administratif chargé de
I’Aménagement. Mais I’atténua-
tion phonique proposée par le
Canton semble répondre aux be-
soins des riverains, sachant
quavec le train, on ne peut pas
s’attendre a zéro bruit. D’ailleurs,
le projet restera modulable méme
une fois autorisé. Il faut mainte-
nant aller de I’avant.»



